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Quelques extraits choisis...



Exemple de conception d’‘application

Moteur > Inverseur > Arbre d’hélice hydraulique

Ou comment mettre en place tous les éléments
de transmission de puissance entre un moteur
thermique et une hélice de propulsion en tenant
compte de toutes les contraintes liées aux
parametres de navigation

- Sécurite

- Ergonomie

- Cohérence

- Homogénéite

- Etc... ,



Moteur > Inverseur > Arbre d'hélice hydraulique
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Une fleche indique
le sens de sortie

du fluide

1=

Pompe a cylindrée fixe
attelée a un moteur
thermique .

C’est la variation de la
vitesse de rotation du moteur
thermique qui permettra la
variation du débit d'huile
dans le circuit.

Le moteur thermique tourne
toujours dans le méme sens,
la pompe aussi, le débit
d’huile en sortie de pompe
est toujours dans le méme
sens également



La pompe aspire [I'huile
- dans le réservoir a
travers un filtre




Controle et sécurité

Réglage de la

pression de

consigne
par tarage du

ressort qui permet
de choisir le seuil
de la pression qui
commande
I'ouverture de la
soupape de
sécurité




Choix du distributeur : un 4/3 monostable a centres
ouverts et a commande électrique

Un des arguments
de justification de ce
choix :

En cas de défaillance
du circuit électrique de
commande ou de
défaillance électrique
générale, la propulsion
s'arréte méme si le
moteur thermique
continue de tourner




Autre choix de distributeur possible : un 4/3
monostable a centres fermeés et a commande électrique

Quand le navire est a
I'arrét et que le moteur
thermique tourne,
I"huile envoyée par la
pompe est bloquée par
I"orifice P ferme, elle
s’échappe donc par la
soupape activée en
permanence.

Solution incohérente
donc retour au choix
précédent.










Distributeur 4/3 a centrage ouvert,
monostable, 8 commande électrique
avec retour aressorts .
\
™

Accouplement élastique

Moteur a cylindrée fixea -
2 sens de rotation

"..'\
I | I "".
l".
lIl.
Soupape de décharge réglable - Tube d'étambot
Manométre —__
P\
N Refroidisseur d'huile
M =[I |— Pompe
‘/' By pass de colmatage filtre
/ -
Moteur thermigue / A Filtre retours
Accouplement élastique / // Réservoir d'huile

"

Pompe a1 sens de débit a Q fixe

N,

Filtre asbiration " Drain fuites internes
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Inverseur
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Dans le circuit que nous venons de concevoir pour un voilier de
croisiere (par exemple), on s’apercoit que, navire sous voiles,
I’'hélice tourne a vide sous la pression de |'eau.

Elle tourne car le circuit d'alimentation d’huile de son moteur est

ouvert.

Il est ouvert car les centres du distributeur sont ouverts.

La rotation de I'hélice sous |'effet de la pression de |'eau fait
tourner le moteur qui se transforme en pompe.

Il suffit d'améliorer le circuit d'alimentation du moteur pour
bloquer la libre circulation de I'huile et donc la possibilité de
rotation de I'hélice.

En conclusion, ce sont les choix des composants du circuit
hydraulique lors de la conception qui vont conditionner les
parametres de navigation
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Ce qui nous donnera les possibilités de modifications suivantes.......

1. L'hélice est toujours bloquée en rotation navire sous voiles

Centres fermés
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2. L'hélice peut tourner, ou pas, navire sous voiles

Distributeur 2/2 bistable
a commande électrique

Blocage hélice Oui/Non \B:

Centres inchangés
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Applications a la plaisance

Exemple: Transmission hydrostatique - Arbre d’hélice

(7'-2»45‘

JE POMPE
PONC JE SuIS.
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Image VETUS

Le ratio de réduction se
détermine par le rapport
des cylindrées:

Il est égal a :

Cyl. Moteur/ Cyl. Pompe

Note: Différence entre cylindrée
géométrique théorique et cylindrée
vraie qui tient compte des fuites
internes.

Attention aux vitesses de rotation
maxi. des pompes.

Reste a ajouter la
commande moteur et le
controle du distributeur
AV/Stop/AR
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Exemple: Equipements de bord, moteur, guindeau et propulseur d'étrave

Moteur hydraulique

Bloc de distribution

Réservoir d’huile en acier inoxydable avec refroidisseur d’huile intégré
Pompe hydraulique

Commande a distance pour le moteur propulseur

Branchement autres circuits

Commandes propulseur et guindeau

Propulseur d’étrave

Guindeau

070 > g B W\R

Image VETUS
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Exemple: Stabilisateurs a commande hydraulique par vérins

Réservoir en inox avec refroidisseur d’huile intégré
Branchement pour une commande auxiliaire
Pompe hydraulique

Bloc de soupapes

. Vérins hydrauliques

Ailette du stabilisateur
Refroidisseur d’huile
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